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© Automatikgetriebeauslegung 

© Es wird eine Auslegung eines Automatikgetriebes engage- 
ben. welches erste und zweite Kupplungen umfaBt, welche 
radial derart angeordnet sind, daB die eine die andere 
umgibt. Diese Anordnung ermdgticht die Reduzierung der 
Abmessungen des Automatikgetriebes. Beispielsweise hat 
die erste Kupplung eine erste Kupplungstrommel. welche 
mittets einer Keilverbindung mit einer Eingangswelle des 
Getriebes verbunden tst eine erste Kupplungsnabe und ein 
erstes Kupplungspaket zwischen der ersten Kupplungstrom- 
mel und der ersten Kupplungsnabe. Die zweite Kupplung hat 
eine zweite Kupplungstrommel. welche darin aufgenommen 
ist und mittels einer Keilverbindung mit der ersten Kupp- 
lungstrommel verbunden 1st eine zweite Kupplungsnabe 
und dazwischen angeordnet ein zweites Kupplungspaket. 
Das zweite Kupplungspaket wird von dem ersten Kupplungs- 
paket umgeben. Die zweite Kupplung umfaBt ferner einen 
— Kolben. welcher die erste Kupplungstrommel umgibt und 
< der einen Schub bzw. Druckabschnttt auf einer Seite des 
zwetten Kupplungspakets und ein Druckaufnahmeteil auf der 
gegenuberiiegenden Sefte hat. 
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Beschreibung 

Die Erfindung befaBt sich mit einer Automatikgetrie- 
beauslegung oder Automatikgetriebekonstruktion. 

In US-PS 49 35 872 ist eine ublichc Auslegung cines 
Automatikgetriebes gezeigt welches zwci Mehrschei- 
benkupplungen hat, welche axial derart angeordnet 
sind, daB die eine vor der jeweils anderen langs der 
Achse liegt Durch diese Auslegung werden die Axialab- 
messungen des Automatikgetriebes vergr6flert 

Die Erfindung zielt darauf ab, eine kompakte Ausle- 
gung fur ein Automatikgetriebe bereitzustellen, mittels 
welcher sich die Abmessungen und das Gewicht des 
Getriebes reduzieren lassen. 

Nach der Erfindung wird eine Automatikgetriebeaus- 
legung bereitgestellt welche erste, zweite und dritte 
Drehteile, eine erste Kupplungseinrichtung zum Her- 
stellen und Unterbrechen einer Antriebsverbindung 
zwischen dem ersten Drehteil und dem zweiten Drehteil 
und eine zweite Kupplungseinrichtung zum Herstellen 
und Unterbrechen einer Antriebsverbindung zwischen 
dem ersten Drehteil und dem dritten Drehteil aufweist 
Die ersten und zweiten Kupplungseinrichtungen sind 
nicht axial, sondern radial derart angeordnet, daB die 
eine Kupplungseinrichtung die jeweils andere umgibt 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform nach der Er- 
findung ist die erste Kupplungseinrichtung ein erstes 
sich abwechselndes Kupplungspaket von Kupplungs- 
scheiben, welche mit dem ersten Drehteil verbunden 
sind, und die Kupplungsscheiben sind mit dem zweiten 
Drehteil verbunden, und die zweite Kupplungseinrich- 
tung ist ein zweites, abwechselndes Kupplungspaket 
von Kupplungsscheiben, welche mit dem ersten Dreh- 
teil verbunden sind und die Kupplungsscheiben mit dem 
dritten Drehteil verbunden sind. Das erste Drehteil 
kann wenigstens eine erste Kupplungstrommel aufwei- 
sen, das zweite Drehteil kann wenigstens eine erste 
Kupplungsnabe aufweisen, und das dritte Drehteil kann 
wenigstens eine zweite Kupplungsnabe aufweisen. Die 
Auslegung kann feraer eine zweite Kupplungstrommel 
aufweisen, welche mit der ersten Kupplungstrommel 
drehantriebsverbunden ist und die von der ersten Kupp- 
lungsnabe umgeben ist. Das erste Kupplungspaket ist 
zwischen der ersten Kupplungstrommel und der Nabe 
angeordnet. Das zweite Kupplungspaket ist zwischen 
der zweiten Kupplungstrommel und der Nabe angeord- 
net Die Auslegung kann ferner einen ersten Kupp- 
lungskolben aufweisen, welcher das erste Kupplungspa- 
ket zusammendrttckt, sowie einen zweiten Kupplungs- 
kolben, welcher ein Druckteil aufweist, welches das 
zweite Kupplungspaket zusammendruckt, und die Aus- 
legung kann einen zylindrischcn Abschnitt aufweisen, 
welcher die erste Kupplungstrommel umgibt. Die ersten 
und zweiten Kupplungspakete sind axial zwischen dem 
ersten Kolben und dem Druckteil des zweiten Kolbens 
angeordnet 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Er- 
findung ergeben sich aus der nachstehenden Beschrei- 
bung von bevorzugten Ausf Qhrungsf ormen unter Be- 
zugnahme auf die beigefugte Zeichnung. Darin zeigt: 

Fig. 1 eine Schnittansicht zur Verdeutlichung einer 
Auslegung eines Automatikgetriebes gem&B einer be- 
vorzugten Ausf Qhrungsf orm nach der Erfindung, 

Fig. 2 ein schematisches Diagramm zur Verdeutli- 
chung des Automatikgetriebes gem&B dieser bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform, 

Fig. 3 eine Schnittansicht zur Verdeutlichung des Au- 
tomatikgetriebes gem&B dieser bevorzugten Ausfuh- 
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rungsform. 

Fig. 4 eine Tabelle zur Verdeutlichung der Betriebs- 
zustande der Kupplungen und Bremsen, um fOnf Vor- 
wartsgange und einen RQckwartsgang bei diesem Auto- 
5 matikgetriebe zu erhalten. 

Fig. 5 eine Schnittansicht zur naheren Verdeutlichung 
des Automatikgetriebes nach Fig. 3, 

Fig. 6A und 6B perspektivische Ansichten zur Ver- 
deutlichung eines Druckteils 46 und eines ersten Verbin- 
io dungsteils 47, welche bei der Auslegung nach Fig. 1 vor- 
gesehen sind, und 

Fig. 7 ein Diagramm zur Verdeutlichung einer Cha- 
rakteristika einer Kupplung It (C2), bei welcher das 
Druckteil 46 nach Fig. 6A vorgesehen ist 

15 Fig. 1 zeigt eine Kupplungskonstruktion gemaB einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform nach der Erfindung, und 
die Fig. 2 bis 5 zeigen ein Automatikgetriebe, welches 
die Kupplungskonstruktion nach Fig. 1 umfaBt 

Wie im schematischen Diagramm nach Fig. 2 gezeigt 

20 ist, umfaBt das Automatikgetriebe ein Eingangsteil 1 in 
Form einer Welle, ein Ausgangsteil 2, welches ebenfalis 
in Form einer Welle ausgelegt ist und eine Zwischen- 
welle 3. Diese Wellen 1, 2 und 3 sind hintereinander auf 
einer geraden Unie angeordnet und die Zwischenwelle 

25 3 ist zwischen den Eingangs- und Ausgangswellen 1 und 
2 angeordnet Die Eingangswelle 1 hat ein inneres Ende, 
welches der Ausgangswelle 2 zugewandt ist und ein 
auBeres Ende, welches von der Ausgangswelle 2 weiter 
als das innere Ende entfernt liegt Die Ausgangswelle 2 

30 hat ein inneres Ende, welches der Eingangswelle 1 zuge- 
wandt ist und ein auBeres Ende, welches weiter weg von 
der Eingangswelle 1 als das Eingangsende der Aus- 
gangswelle 2 liegt Die Zwischenwelle 3 hat ein erstes 
Ende, welches dem inneren Ende der Eingangswelle t 

35 zugewandt ist und ein zweites Ende, welches dem inne- 
ren Ende der Ausgangswelle 2 zugewandt ist 

Das Automatikgetriebe umfaBt ferner ein Pianeten- 
getriebesystem, welches zwischen den Eingangs- und 
Ausgangswellen 1 und 2 angeordnet ist und welches 

40 koaxial zu den Eingangs-, Zwischen- und Ausgangswel- 
len 1, 3 und 2 vorgesehen ist Bei dieser bevorzugten 
Ausfuhrungsform umfaBt das Pianetengetriebesystem 
einen ersten Planetengetriebesatz 4, einen zweiten Pla- 
netengetriebesatz 5 und einen dritten Planetengetrie- 

45 besatz 6, Das Pianetengetriebesystem ist als Zwischen- 
verbindung zwischen den Eingangs- und Ausgangswel- 
len 1 und 2 vorgesehen um zwischen denselben eine 
Drehbc wegung zu flbertragen. 
Der erste Planetengetriebesatz 4 umfaBt ein erstes 

50 Sonnenrad 4S, ein erstes Hohlrad 4R und einen ersten 
Planetentr&ger 4C, welcher drehbeweglich einen Satz 
von ersten Ausgleichsrtdern 4P tragt die jeweils in di- 
rekten Eingriff sowohl mit dem Sonnenrad 4S als auch 
mit dem Hohlrad 4R sind. In fihnlicher Weise umfaBt der 

55 zweite Planetengetriebesatz 5 ein zweites Sonnenrad 
5S, ein zweites Hohlrad 5R und einen zweiten Planeten- 
trager 5C, welcher drehbeweglich zweite Ausgleichsrg.- 
der 5P tragt Der dritte Planetengetriebesatz 6 umfaBt 
ein drittes Sonnenrad 6S, ein drittes Hohlrad €R und 

60 einen dritten Planetentr&ger 6C, welcher drehbeweglich 
dritte Ausgleichsrader 6P tragt Bei dieser bevorzugten 
Ausf Qhrungsf orm handelt es sich bei den jeweiligen er- 
sten, zweiten und dritten Planetengetriebes&tzen 4, 5, 6 
um einen einfachen Planetengetriebesatz mit einem ein- 
es zigen Ausgleichsrad. 

Das in Fig. 2 gezeigte Automatikgetriebe umfaBt fer- 
ner eine selektive Eingriffseinrichtungsgruppe, welche 
bei dieser bevorzugten Ausfuhrungsform erste und 
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zweite Kupplungen CI und C2 und erste, zweite und 
dritte BremsenBl,B2 und B3 umfaBt m 

Das erste Sonncnrad AS und die Eingangswellc t sind 
mitcinandcr derart verbunden, daB sie immer zusam- 
men gedreht werden. Die zweiten und die dritten Son- 5 
nenrader 5S und 6S sind ebenfalls miteinander derart 
verbunden, daB eine relative Drehbcwegung zwischen 
denselben verhindert wird Die Eingangswelle I 1st nut 
den zweiten und dritten Sonnenradern 5S und 6S Qber 
die erste Kupplung CI verbunden. Die zweite Kupplung 10 
C2 ist als Zwischenverbindung zwischen dem zweiten 
Trager 5C und der Eingangswelle 1 vorgesehen. Die 
zweite Kupplung C2 kann den zweiten Trager 5C und 
die Eingangswelle 1 miteinander verbinden und kann 
diese voneinander trennen. Der zweite Trager 5C und 15 
das dritte Hohlrad 6R sind miteinander derart verbun- 
den, daB sie sich zusammen drehen. Die erste Bremse Bl 
ist als Zwischenverbindung zwischen dem ersten Hohl- 
rad 4R und einem stationaren Teil vorgesehen. Die erste 
Bremse Bl kann das erste Hohlrad 4R stationar halten. 20 
Die zweite Bremse B2 kann den ersten Trager 4C und 
das zweite Hohlrad 5R stationar halten, welche mitein- 
ander verbunden sind. Die dritte Bremse B3 kann den 
zweiten Trager 5C und das dritte Hohlrad 6R stationar 
halten, welche miteinander verbunden sind Der dritte 25 
Trager 6C und die Ausgangswelle 2 sind miteinander 
verbunden. 

Das Automatikgetriebe umfaBt ferner em Schaltsteu- 
ersystem (oder eine Schaltsteuereinrichtung), welche je- 
weils mit den selektiven Eingriffseinrichtungen CI, C2, 30 
Bl. B2 und B3 verbunden ist und welche derart ausge- 
legt ist, daB man erste bis funfte Vorwartsgange und 
einen RCckwartsgang durch jeweiliges Einrucken und 
Ausrucken der selektiven Eingrif fseinrichtungen erh&lt, 
wie dies in der Tabelle in Fig. 4 verdeutlicht ist In dieser 35 
Tabelle wird der Eingriffszustand der jeweiligen Ein- 
richtung mit Hilfe eines kleinen Kreises verdeutlicht 
Dieses Schaltsteuersystem ermdglicht die jeweilige 
Gangeinstellung dadurch, daB zwei der funf Einrichtun- 
gen CI, C2 und Bl bis B3 in Eingriff sind und die jeweils 40 
verbleibenden drei auBer Eingriff sind. Jedes Schalten 
von einem Gang zum n&chsten Gang wird dadurch er- 
zielt daB eine Einrichtung von dem Eingriffszustand in 
den AuBereingriffszustand gebracht wird, und daB eine 
weitere Einrichtung von dem AuBereingriffszustand in 45 
den Eingriffszustand gebracht wird Wahrend dieses 
Vorganges wird eine weitere Einrichtung im Eingriffs- 
zustand gehalten. Um ein Hochschalten vom ersten 
Gang auf den zweiten Gang beispielsweise zu bewirken, 
rOckt das Schaltsteuersystem die dritte Bremse B3 aus 50 
und an Stelle von dieser wird die zweite Bremse B2 
angezogen. Die erste Kupplung C2 bleibt in Eingriff 
bzw. eingerOckt und braucht nicht betatigt zu werden. 

Rg. 3 zeigt das Automatikgetriebe gem&B einer be- 
vorzugten AusfQhrungsform nach der Erfindung hin- 55 
sichtlich seiner n&heren Einzelheiten. Wie in Rg- 3 ge- 
zeigt ist, bilden die Achsen der Eingangswelle 1, der 
Zwischenwelle 3 und der Ausgangswelle 2 alle eine ge- 
meinsame gerade Linie. welche die Mittelachsc des Ge- 
triebes ist Die Eingangswelle 1 erstreckt sich in Rg. 3 60 
nach links in einen Drehmomentwandler 7 (Rg. 3 zeigt 
nur einen Teil des Drehmomentwandlers 7). Das Auto- 
matikgetriebe nach Rg. 2 ist mit einem Drehmoment- 
wandler 7 gckoppelt um ein Automatikgetriebe mit 
Drehmomentwandler zu bilden. Eine Olpumpe 8 ist um 65 
ein Mittelteil der Eingangswelle 1 ausgebiidet 

Bet dem in Rg. 3 gezeigten Beispiel sind die jeweili- 
gen ersten und zweiten Kupplungen CI und C2 in Form 



einer Mehrscheibenkupplung 10 oder It ausgelegt Die 
ersten und zweiten Mehrscheibenkupplungen 10 und 11 
und die erste Bremse (Bandbremse) Bl sind um die Ein- 
gangswelle 1 in der Nfihe des inneren Endes (des rech- 
ten Endes in Rg. 3) der Eingangswelle 1 angeordnet 

Die Zwischenwelle 3 hat ein erstes (Hnkes) Ende, wel- 
ches drehbeweglich mittels des inneren (rechten) Endes 
der Eingangswelle 1 gelagert ist, und ein zweites (rech- 
tes) Ende, welches mittels des inneren (linken) Endes der 
Ausgangswelle 2 drehbeweglich gelagert ist Die ersten, 
zweiten und dritten PlanetengetriebesStze 4, 5 und 6 
sind um die Zwischenwelle 3 zwischen den ersten und 
zweiten Enden der Zwischenwelle 3 angeordnet Der 
zweite Pianetengetriebesatz 5 ist axial zwischen den 
ersten und dritten Planetengetriebesatzen 4 und 6 ange- 
ordnet Der erste Pianetengetriebesatz 4 ist axial zwi- 
schen dem ersten (linken) Ende der Zwischenwelle 3 und 
dem zweiten Pianetengetriebesatz 5 angeordnet Der 
dritte Pianetengetriebesatz 6 ist axial zwischen dem 
zweiten Pianetengetriebesatz 5 und dem zweiten (rech- 
ten) Ende der Zwischenwelle 3 angeordnet Die zweiten 
und dritten Bremsen B2 und B3 sind um diese Planeten- 
getriebesatze angeordnet Die Ausgangswelle 2 er- 
streckt sich in Rg. 3 nach rechts. Um die Ausgangswelle 
2 sind ein Kolben der dritten Bremse B3 und eine Stutz- 
wandvorgesehea 

Das in Rg. 3 gezeigte Automatikgetriebe umfaBt fer- 
ner ein Getriebegeh&use 9 und eine Steuerventilanord- 
nung 12 des Schaltsteuersystems zur Versorgung der 
jeweiligen OlkanSle nach Rg. 3 mit OL 

Die Rg. 1 und 5 zeigen die Kupplungskonstruktion 
des Automatikgetriebes nach Rg.3 hinsichtlich den 
Einzelheiten. % r n 

Die erste Mehrscheibenkupplung 10 (CI) umfaBt eine 
Kupplungstrommel (erstes Drehteil) 13 und ein erstes 
Kupplungspaket (erste Kupplungseinrichtung) aus fiu- 
Beren und inneren Kupplungsscheiben 14 und 16. wel- 
che abwechselnd angeordnet sind. Die erste Kupplungs- 
trommel 13 ist auf der Eingangswelle 1 vorgesehen und 
mittels einer Keilverbindung (eine Verbmdung nut ei- 
nem oder mehreren Keilen) mit dieser verbunden. Die 
ersten fiuBeren Kupplungsscheiben 14 arbeiten mit der 
Kupplungstrommel 13 zusammen. Die ersten inneren 
Kupplungsscheiben 16 arbeiten mh der ersten Kupp- 
lungsnabe (zweites Drehteil) 15 zusammen, welches auf 
der Zwischenwelle angebracht und mittels einer Keil- 
verbindung mit derselben verbunden ist Die erste 
Kupplung 10 (CI) umfaBt ferner einen ersten Kupp- 
lungskolben 17, welcher das abwechselnde erste Kupp- 
lungspaket der Kupplungsscheiben in Rg. 1 in Richtung 
nach rechts drflckt, um die erste Kupplung 10 einzurflk- 
ken, wenn ein Oldruck einwirkt. sie umfaBt ferner eine 
Feder 18, welche den Kolben 17 in erne Loserichtung 
(nach links) drOckt, und einen Halter 19 fur die Halte- 
rung der Feder 18. Der erste Kupplungskoiben 17 hat 
ein Drflckteil, welches das erste Kupplungspaket von 
der linken Seite mit einer Druckkraft beaufschlagt und 
er hat ein Druckaufnahmeteil zur Aufnahme des Kupp- 
lungsfluiddrucks. Das Druckteil, das Druckaufnahmeteil 
und die Feder 18 der ersten Kupplung 10 sind alle auf 
der ersten (linken) Seite des ersten Kupplungspakets 
angeordnet 

Die zweite Mehrscheibenkupplung 11 (C2) umfaBt 
eine zweite Kupplungstrommel 20 und ein zweites 
Kupplungspaket (zweite Kupplungseinrichtung) aus 
zweiten ftuBeren und inneren Kupplungsscheiben 21 
und 23. Die zweite Kupplungstrommel 20 ist in der er- 
sten Kupplungstrommel 13 aufgenommen und mittels 
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ciner Keilverbindung mit derselben verbundea Die 
zweiten SuBeren Kupplungsscheiben 21 arbeiten mit 
der zweiten Kupplungstrommel 20 zusammen- Die 
zweiten inneren Kupplungsscheiben 23 arbeiten mit der 
zweiten Kupplungsnabe (drittes Drehteil) 22 zusammen, 
welche mit dem zweiten Tr&ger 5C mit Hilfe eines oder 
mehreren Keilen verbunden ist Die zweite Kupplung 
1 1 (C2) umfaBt ferner einen zweiten Kupplungskolben 
24, welcher das zweite Kupplungspaket aus den Kupp- 
lungsscheiben 21 und 23 in Richtung nach links zum 
Einrficken der zweiten Kupplung 11 druckt, wenn ein 
Fluiddruck einwirkt, und eine Feder 25, welche den 
zweiten Kolben 24 in Loserichtung, d h. Ausruckrich- 
tung (nach rechts) druckt 

• Bei der Kupplungskonstruktion gemaB dieser bevor- 
zugten Ausfflhrungsform nach der Erfindung sind die 
ersten und zweiten Kupplungen 10 und 1 1 radial derart 
angeordnet, daB die eine die andere umgibt Bei dem 
Beispiel nach Fig. 1 ist das zweite Kupplungspaket der 
zweiten Kupplungsscheiben 21 und 22 von dem ersten 
Kupplungspaket der ersten Kupplungsscheiben 14 und 
16 umgeben. Die ersten und zweiten Kupplungspakete 
sind axial zwischen dem Druckteil des ersten Kolbens 17 
und einem Druckteil des zweiten Kolbens 24 angeord- 
net. Daher lassen sich die axialen Abmessungen der 
Kupplungskonstruktion betrachtlich im Vergleich zu 
der Oblichen Kupplungskonstruktion reduzieren, bei der 
die ersten und zweiten Kupplungen axial angeordnet 
sind. Die Kupplungskonstruktion nach Fig. 1 kann die 
Axialabmessung sowie das Gewicht des Automatikge- 
triebes herabsetzen. Die zweite Kupplungstrommel 20 
ist mittels einer Keilverbindung mit der Innenflache der 
ersten Kupplungstrommel 13 verbunden, so daB die 
Kupplungskonstruktion leicht zusammengesetzt wer- 
den kann. 

Die zweite Kupplung 11 umfaBt ferner ein Endteil 26, 
welches die Feder 25 stfltzt und eine Zentrifugalfluid- 
kammer 72 zur Erzeugung eines Zentrifugaldruckes be- 
grenzt Der zweite Kolben 24 hat ein Druckteil zum 
DrCcken des zweiten Kupplungspaketes von einer 
zweiten (rechten) Seite, einen zylindrischen Abschnitt, 
welcher die erste Kupplungstrommel 13 umgibt und ein 
DruckaufnahmemittelteU, auf welches der Kupplungs- 
fluiddruck wirkt Das Druckteil des zweiten Kupplungs- 
kolbens 24 Uegt auf der zweiten (rechten) Seite des 
zweiten Kupplungspakets, und das Druckaufnahmeteil 
des zweiten Kupplungskolbens 24 Uegt auf der ersten 
(linken) Seite des zweiten Kupplungspakets. 

Das Dnickaufnahmemittelteil des zweiten Kupp- 
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Lagerung der Eingangswelle 1 gelagert ist Die erste 
Bremstrommel 29 hat ferner einen fiuBeren zylindri- 
schen Abschnitt 29b, welcher den zweiten Kupplungs- 
kolben 24 umgibt Das Bremsband 30 ist urn den ausse- 
ren zylindrischen Abschnitt 29b der ersten Bremstrom- 
mel 29 gewickelt 

Auf diese Weise sind die ersten und zweiten Kupplun- 
gen 10 (CI) und 11 (C2) und die erste Bremse Bl kom- 
pakt auf der Eingangswelle 1 angeordnet, so daB ausrei- 
chend Raum zur Anordnung der ersten, zweiten und 
dritten Planetengetriebesatze 4, 5 und 6 um die Zwi- 
schenwelle 3 vorhanden ist Drei der fQnf Eingriffsein- 
richtungen CI, C2 und Bl bis B3 sind um die Eingangs- 
welle angeordnet, und nurdie beiden restlichen sind um 
die Zwischenwelle 3 angeordnet 

Die erste Kupplungstrommel 13 trennt eine erste 
Kupplungsfluiddruckkammer 33, welche zwischen dem 
ersten Kupplungskolben 17 und der ersten Kupplungs- 
trommel 13 gebildet wird, von einer zweiten Kupp- 
lungsfluiddruckkammer 35, welche zwischen dem zwei- 
ten Kupplungskolben 24 und der ersten Kupplungs- 
trommel 13 gebildet wird Beide Kammern 33 und 35 
sind auf der ersten (linken) Seite der ersten und zweiten 
Kupplungspakete angeordnet Wenn ein Oldruck in der 
25 ersten Kammer 33 wirkt, dann bewegt sich der erste 
Kolben 17 geradlinig in einer ersten (nach rechts gerich- 
teten) Richtung und druckt das erste Kupplungspaket 
der ersten Kupplungsscheiben 14 und 16 zusammen. 
Somit Qbertragt die erste Kupplung 10 eine Eingangs- 
30 drehbewegung der Eingangswelle 1 von der ersten 
Kupplungstrommel 13 auf die erste Kupplungsnabe 15, 
welche die Zwischenwelle 3 mit einer Eingangsge- 
schwindigkeit der Eingangswelle 1 antreibt Wenn ein 
Oldruck in der zweiten Druckkammer 35 wirkt, bewegt 
35 sich der zweite Kupplungskolben 24 in eine zweite 
(nach links gerichtete) Richtung und druckt das zweite 
Kupplungspaket der zweiten Kupplungsscheiben 21 
und 23 zusammen. In diesem Fall wird die Eingangs- 
drehbewegung der Eingangswelle 1, welche auf die 
zweite Kupplungstrommel 20 fiber die erste Kupplungs- 
trommel 13 Gbertragen wurde, weiter auf die zweite 
Kupplungsnabe 22 Gbertragen, welche den zweiten Trfi- 
ger 5C mit der Eingangsgeschwindigkeit antreibt 

Wenn der Oldruck in der zweiten Kupplungsfluid- 
druckkammer 35 wirkt und der zweite Kolben 24 das 
zweite Kupplungspaket zusammendrOckt, nimmt das 
rechte Ende des zweiten Kolbens 24 cine Reaktions- 
kraf t auf, welche versucht, das rechte Ende des zweiten 
Kolbens 24 radial nach auBen zu verformen. Diese nach 
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lungskolbens 24 erstreckt sich radial in Richtung auf die 50 auBen gerichtete Kraft wirkt als ein Biegemoment, und 



Eingangswelle 1 von der Innenflache des zylindrischen 
Teils nach innen und unterteilt die Bohrung des zylindri- 
schen Abschnitts des zweiten Kupplungskolbens 24 in 
einen ersten (linken) Bohrungsabschnitt und einen zwei- 
ten (rechten) Bohrungsabschnitt Die erste Kupplungs- 
trommel 13 ist in dem zweiten Bohrungsabschnitt aufge- 
nommen. Das Endteil 26 ist passend in den ersten Boh- 
rungsabschnitt eingesetzt, um die Zentrifugalfluidkam- 
mer 27 in dem ersten Bohrungsabschnitt zwischen dem 
Endteil 26 und dem Druckaufnahmeteil des zweiten 
Kolbens 24 zu bilden. Somit hat der zweite Kupplungs- 
kolben 24 einen T-fCrmigen Querschnitt, wie dies in 
Fig. 1 gezeigt ist Die Feder 25 ist in der Zentrifugal- 
fluidkammer 27 angeordnet 

Die erste Bremse (Bandbremse) Bl umfaflt eine erste 
Bremstrommel 29 und ein Bremsband 30. Die erste 
Bremstrommel 29 hat ein Nabenteil 29a, welches mittels 
eines Lagers 28 durch eine stationare Stutzwand 27 zur 



das linke Ende des zweiten Kolbens 24 nimmt eine Kraft 
auf, welche radial nach innen in Richtung auf die Mittel- 
achse des Getriebes wirkt Jedoch nehmen das Endteil 
26 und der Zentrifugaldldruck in der Kammer 72 diese 
nach innen gerichteten Krfifte auf und verhindern, daB 
das linke Ende des zweiten Kolbens 24 nach innen ver- 
formt wird. Daher ist es mdglich, die Wanddicke des 
zweiten Kupplungskolbens 24 zu reduzieren. Die Kupp- 
lungskonstruktion ifiBt sich somit hinsichtlich den Ab- 
messungen und des Gewichts des Automatikgetriebes 
vermindern. 

Der zweite Kupplungskolben 24 bei dieser bevorzug- 
ten AusfOhrungsform umfaBt ein Hauptteii, welches den 
Druckaufnahmeteil hat, und ein zylindrisches Teii, wel- 
65 ches die erste Kupplungstrommel umgibt, und ein 
Druckteil 46 dient als Andrfickteil zum Drficken des 
zweiten Kupplungspakets. Wie in Fig. 6 A gezeigt ist, 
hat das Druckteil 46 einen kreisfdrmigen Scheibenab- 
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schnitt wclchcr mit vicr bogenformigen Offnungen 46a 
versehen ist und einen Mittelabschnitt 46B hat, wclchcr 
axial von dem kreisfdrmigen ScheibcnteU vorsteht Die 
Offnungcn 46a sind ahnlich cincs Kreisbogens ausgebii- 
dct und auf cincra Kreis urn den Mittelabschnitt 46b auf 
radial symmetrischc Wcise angeordnet Der Mittelab- 
schnitt 46b steht in Richtung des zweiten Kupplungspa- 
kcts vor und Hegt auf einer schalenfdrmigen Platte 70 
auf. wie dies in Fig. 5 gezeigt ist Die schalenfdrmige 
Platte 70 ist zwischen dem zweiten Kupplungspaket und 
dem Mittelabschnitt 46b des Druckelements 46 ange- 
ordnet 

Die Kupplungskonstruktion nach Fig. 1 umf aBt fer- 
ner ein erstes Verbindungsteil 47, welches die erste 
ICupplungstrommel 13 mit dem ersten Sonnenrad 4S 
verbindet, so daB das erste Sonnenrad 4S sich immer mit 
der Eingangsgeschwindigkeit der Eingangswelle 1 
dreht Die zweite Kupplungstrommel 20 ist axial zwi- 
schen dem ersten Verbindungsteil 47, welches als ein 
Positionierteil dient, und einem Schnappring 38 ange- 
ordnet so daB die zweite ICupplungstrommel 20 an ei- 
nem L6sen hiervon gehindert ist Wie in Fig. 6B gezeigt 
ist hat das erste Verbindungsteil 47 vier bogenfdrmige 
Arme 47a, welche mit Keilen 47b versehen sind, und ein 
kreisfdrmiges Scheibenteil welches mit einer MittelSff- 
nung 47c versehen ist Die Arme 47a stehen axial von 
dem AuBenumfang des kreisformigen Scheibenteils vor. 
Die Arme 47a sind in einem Kreis derart angeordnet 
daB er cine radial symmetrische Auslegung bilden. Jeder 
Arm 47a hat eine innere zyiindrische Flache und eine 
auBere Fiache, welche mit den Keilen 47b versehen ist 
die axial verlaufen. 1m zusammengebauten Zustand 
nach Fig. 1 ist jeder der vier Arme 47 durch eine einzige 
Offnung der vier bogenfSrmigen Offnungen 46a des 
Druckteils 46 durchgefuhrt, und die Keile 47b sind in 
Eingriff mit den Keilen, welche auf der Innenflache der 
ersten Kupplungstrommel 13 ausgebildet sind. Das er- 
ste Sonnenrad 4S hat ein Nabenteil, welches in die Mit- 
teldffnung 47b des ersten Verbindungsteiles 47 einge- 
setzt und dort festgelegt ist Das Druckteil 46 ist axial 
zwischen der ersten Kupplungstrommel 13 auf der er- 
sten (linken) Seite und dem ersten Sonnenrad 4S auf der 
zweiten (rechten) Seite angeordnet Die Arme 47a ver- 
laufen axial von der zweiten Seite in Richtung zu der 
ersten Kupplungstrommel 13 unter Durchgang durch 
die bogenf6rmigen Offnungen 46a. Auf diese Weise 
wird die Eingangsdrehbewegung der Eingangswelle 1 
Ober die erste Kupplungstrommel 13 und das erste Ver- 
bindungsteil 47 auf das erste Sonnenrad 4S Gbertragen 
und zugleich auf den zweiten Kolben 24 Ober die bogen- 
fdrmigen Offnungen 46a des Druckteils 46 Obertragen. 

Bei dieser Auslegung ist es mdglich, die Steifigkeit des 
Druckteils 46 dadurch einzustellen, daB die Form und/ 
oder die GroBe der Offnungen 46a entsprechend ge- 
wfihlt werden. Daher kann diese Kupplungskonstruk- 
tion eine Kupplungscharakteristik (Kupplungsgeffihl) 
bereitstellen, welches mit einer mit einem Punkt gebro- 
chenen Linie in Fig. 7 verdeutlicht ist welche man da- 
durch erhalten kann, daB die Steifigkeit des Druckteils 
46 in geeigneter Weise eingestellt wird, ohne daB die 
axialen L&ngsabmessungen des Automatikgctriebes 
groBer werden und ohne daB der Hub der Kupplung 
vermindert wird Wenn das Druckteil 46 nicht mit den 
Offnungen 46a versehen ist dann wflrde die zweite 
Kupplung 11 eine Charakteristik haben, welche ledig- 
Itch durch die einzige schalenformige Platte (Tellerfeder 
oder Scheibenfeder) 70 bestimmt ist welches mit einer 
durchgezogenen Linie in Fig. 7 verdeutlicht ist Das 



Druckteil 46 mit den bogenfdrmigen Offnungen 46a 
kann Kupplungseigenschaften bereitstellen, welche 
Equivalent zu jenen einer Zweistufen-Federanordnung 
sind, bei der zwei unterschiediiche schalenfdrmige Plat- 

5 ten vorhanden sind GemSB der mit einem Purikt verse- 
hcnen gebrochenen Linie in Fig. 7 und der dabei erziel- 
ten Kupplungscharakteristik kann die Kupplung einen 
grdBeren Hub mit einer kleineren Druckkraft im An- 
fangszustand des Hubes haben, und sie kann einen klei- 

l0 nen Hub mit einer groBen Druckkraft bereitstellen, 
wenn die Kupplung in Eingriff ist 

Daher iaflt sich mit Hilfe dieser Kupplungskonstruk- 
tion das Arbeitsvermdgen der Kupplung erweitern und 
man kann optimale Kupplungseigenschaften bereitstel- 

15 len. Ferner erleichtert die Anordnung der Teile 46 und 
47 das Zusammensetzen des Automatikgetriebes und 
dessen Teile. 

Die in Fig- 1 gezeigte Auslegung umfaBt ferner ein 
zweites Verbindungsteil 74 zum Verbinden der ersten 

20 Bremstrommel 29 mit dem ersten Hohlrad 4R. Das 
zweite Verbindungsteil 74 hat einen auBeren Abschnitt 
74a, einen inneren Abschnitt 74b und einen Mittelab- 
schnitt (Halteabschnitt) 74a Das zweite Verbindungsteil 
74 erstreckt sich von dem SuBeren Teil 74a radial nach 

25 innen zu dem inneren Teil 74b. Der innere Abschnitt 74b 
Hegt der Mittelachse des Getriebes naher als der auBere 
Abschnitt 74a. Der Mittelabschnitt 74c ist zwischen den 
inneren und fiuBeren Abschnitten 74a und 74b vorgese- 
hen. Der Mittelabschnitt 74c Hegt der Mittelachse naher 

30 als der auBere Abschnitt 74a, Hegt aber weiter von der 
Mittelachse als der innere Abschnitt 74b entfernt Der 
auBere Abschnitt 74a hat Zahne, welche fingerf6rmig 
ineinandergreif en mit Zahnen, welche auf dem (rechten) 
Ende des fiuBeren zyUndrischen Abschnittes 29b der er- 

35 sten Kupplungstrommel 29 ausgebildet sind Daher wird 
eine Drehbewegung zwischen der ersten Bremstrom- 
mel 29 und dem zweiten Verbindungsteil 74 abertragen; 
es wirkt aber keine Radialkraft in eine Richtung senk- 
rccht zu der Mittelachse des Getriebes (in Fig. 1 in Rich- 

40 tung nach oben und unten gesehen). Der Mittelabschnitt 
74c ist mit dem ersten Hohlrad 4R derart verbunden, 
daB eine relative Drehbewegung zwischen dem zweiten 
Verbindungsteil 74 und dem ersten Hohlrad 4R verhhv 
dert wird Bei diesem Beispiel sind die Vorsprfinge des 

45 Hohlrades 4R jeweils in die Offnungen des zweiten Ver- 
bindungsteils 74 eingesetzt und dort mittels Schnapprin- 
gen 37 bis 39 festgelegt Der innere Abschnitt 74b ist 
zwischen den ersten und zweiten Lagern 75 und 76 gela- 
gert welche axial im Abstand angeordnet sind. Bei die- 

50 sem Beispiel werden die jeweiligen Lager 75 und 76 von 
Axialdruck-Nadellagern gebildet Das erste Axialdruck- 
lager 75 auf der linken Seite in Fig. 1 ist zwischen dem 
ersten Verbindungsteil 47 und dem zweiten Verbin- 
dungsteil 74 angeordnet Das zweite Axialdrucklager 76 

55 auf der rechten Seite ist zwischen dem zweiten Verbin- 
dungsteil 74 und dem ersten Planetentrager 4C ange- 
ordnet Die ersten und zweiten Axialdrucklager 75 und 
76 sind jeweils durch das erste Verbindungsteil 47 und 
den ersten Planetentrager 4C gelagert Die ersten und 

eo zweiten Axialdrucklager 75 und 76 sind in einer radialen 
Position angeordnet welche n&her zur Mittelachse als 
die radiale Position des ersten Hohlrades 4R liegt Wenn 
die erste Bremse B1 angezogen wird, verhindert das 
Bremsband 30 eine Drehbewegung der ersten Brems- 
65 trommel 29 und somit wird das erste Hohlrad 4R statio- 
nflr gehalten, welches mit der ersten Bremstrommel 29 
verbunden ist so daB eine relative Drehbewegung zwi- 
schen denselben durch das zweite Verbindungsteil 74 
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verhindert wird 

Diese Konstruktion ermflglicht, daB der Durchmesscr 
dcr crsten und zweiten Axialdrucklager 75 und 76 her- 
abgesetzt werden kann und daB sich hierdurch die 
Drehgeschwindigkeit (Umfangsgeschwindigkeit) der 
Lager 75 und 76 reduzieren laBt Daher ist es m6glich, 
die Abmessungen des Automatikgetriebes dadurch zu 
verkleinern, daB die Lager 75 und 76 mit kleinerem 
Tragvermdgen und kleineren Abmessungen eingesetzt 
werden und daB die Standzeit der Lager 75 und 76 ver- 
grdBert werden kann. Das zweite Verbindungsteil 74 ist 
nicht starr mit der ersten Bremstrommel 29 verbunden. 
Daher wird eine Kraft, die durch eine exzentrische Be- 
wegung der ersten Kupplungstrommel 29 infolge der 
Festlegung durch das Bremsband 30 erzeugt wird, nicht 
von der ersten Bremstrommel 29 auf das zweite Verbin- 
dungsteil 74 Obertragen. Die ersten und zweiten Axial- 
drucklager 75 und 76 und das erste Hohlrad 4R werden 
daher von der unerwQnschten Kraft der ersten Brems- 
trommel 29 befreit Bei einem Qblichen Automatikge- 
triebe (siehe beispielsweise Nissan Seibi Youryosho 
(Service Manual) "Nissan OD Automatikgetriebe 
L4N71B Bauart und E4N71B Bauart", verdffentlicht von 
Nissan Motor Co, LTD, im Jahre 1982), ist ein Hohlrad 
zwischen zwei Axialdrucklagern gelagert Bei dieser 
Konstruktion sind die beiden Axialdrucklager in einer 
radialen Position des Hohlrads angeordnet 

Die ersten und zweiten Lager 40 und 41 sind auf den 
beiden Enden der Zwischenwelle 3, wie in Fig. 5 gezeigt, 
vorgesehen. Das erste Lager 40 ist zwischen dem ersten 
(linken) Ende der Zwischenwelle 3 und dem inneren 
(rechten) Ende der Eingangswelie 1 angeordnet Das 
erste Ende der Zwischenwelle 3 ist mittels des inneren 
Endes der Eingangswelie 1 unterZwischenschaltung des 
ersten Lagers 40 gelagert In fthnlicher Weise ist das 
zweite Ende der Zwischenwelle 3 durch das innere Ende 
der Ausgangswelle 21 unter Zwischenschaltung des 
zweiten Lagers 41 gelagert 

Wie in den Fig. 1 und $ gezeigt ist, hat die erste Kupp- 
lungsnabe 15 ein tnneres Ende, welches auf der Zwi- 
schenwelle 3 in der N&he des ersten Endes der Zwi- 
schenwelle 3 angebracht und mittels einer Keilverbin- 
dung mit derselben verbunden ist Ein erster (linker) 
Abschnitt der Zwischenwelle 3 in der N&he des ersten 
Endes wird durch das erste Kupplungsnabenteil 15 gela- 
gert und ferner durch ein Lager 42 durch die erste 
Kupplungstrommel 13 auf der Eingangswelie 1 gelagert 
Ein zweiter (reenter) Abschnitt der Zwischenwelle 3 in 
der N&he des zweiten Endes wird durch das dritte Son- 
nenrad 6S und Ober ein Lager 43 durch den dritten 
Tr&ger 6C auf der Ausgangswelle 2 gelagert Das zweite 
Kupplungsnabenteil 22 ist mit dem Trager 5C mit Hilfe 
eines oder mehreren Keilen verbunden. Das zweite 
Kupplungsnabenteil 22 ist auf der Zwischenwelle 3 Ober 
Lager 44 und 45 drehbar gelagert Das dritte Sonnenrad 
6S ist auf der Zwischenwelle 3 mit Hilfe eines oder 
mehreren Keilen angebracht und mit diesem verbun- 
den. Die zweiten und dritten Sonnenrader 5S und 6S 
sind miteinander zur Bildung eines einzigen Drehteils 
verbunden. Somit drehen sich das zweite und das dritte 
Sonnenrad 5S und 6S zusammen mit der Zwischenwelle 
3. 

Die zweite Bremse B2 umfaBt eine Bremsnabe 48, 
welche mit dem ersten Trager AC verbunden ist. welcher 
ferner mit dem zweiten Hohlrad 5R fiber ein Verbin- 
dungsteil 49 verbunden ist Der zweite Planetentrfiger 
5Chat ein linkes Ende, welches mittels einer Keilverbin- 
dung mit dem zweiten Kupplungsnabenteil 22 verbun- 
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den ist, und ein rechtes Ende, welches mit dem dritten 
Hohlrad 6R verbunden ist Das Hohlrad 6R hat einen 
Abschnitt, welcher als eine Bremsnabe der dritten 
Bremse B3 dient Der dritte Planetentrfiger 6C ist auf 
der Ausgangswelle 2 angebracht und mittels einer Keil- 
verbindung mit derselben verbundea welche ihrerseits 
am Getriebegehause 9 mittels eines Lagers 50 gelagert 
ist 

Die zweite Bremse B2 umfaBt eine Bremstrommel 51, 
welche passend in das Getriebegehause 9 eingesetzt ist 
und welche die ersten und zweiten Planetengetriebesat- 
ze 4 und 5 umgibt Die Bremstrommel 51 ist fest mit dem 
Getriebegehause 9 mittels eines Schnappringes 52 ver- 
bunden, und Zahne 9a sind auf der Innenflache des Ge- 
triebegehauses 9 ausgebildet Die zweite Bremse B2 
umfaBt ferner ein Paket, umfassend wechselweise ange- 
ordnete auBere Bremsscheiben 53, welche mit der 
Bremstrommel 51 zusammenarbeiten und innere 
Bremsscheiben 54, welche mit der Bremsnabe AS zusam- 
menarbeiten. Die zweite Bremse B2 umfaBt ferner einen 
Bremskolben 55. welcher gleitbeweglich in der Brems- 
trommel 51 aufgenommen ist Die zweite Bremse B2 
wird angezogen, wenn der Bremskolben 55 in Fig. 1 
entgegen der Kraft einer ROckholfeder (nicht gezeigt) 
durch die Einwirkung eines Fluiddruckes nach links be- 
wegt wird 

Die dritte Bremse B3 umfaBt eine Bremstrommel 56 
und ein abwechselndes Paket von SuBeren Bremsschei- 
ben 59, welche mit der Bremstrommel 56 zusammenar- 
beiten und inneren Bremsscheiben 60, welche mit dem 
dritten Hohlrad 6R zusammenarbeiten, welches als eine 
Bremsnabe dient Die Bremstrommel 56 umgibt den 
dritten Pianetengetriebesatz 6 und ist passend in dem 
Getriebegehause 9 aufgenommen. Die Bremstrommel 
56 ist fest mit dem Getriebegehause 9 mit Hilfe eines 
Schnappringes 57 und eines Teils 58 verbunden, welches 
«ine Drehbewegung verhindert Die dritte Bremse B3 
umfaBt ferner eine Doppelkolbenauslegung, welche 
Kolben 61 und 62 umfaBt Die Kolben 61 und 62 sind 
von der Bremstrommel 56 getrennt und gleitbeweglich 
in einer Kolbenkammer aufgenommen, welche im Ge- 
triebegehause 9 urn den linken Endabschnitt der Aus- 
gangswelle 2 ausgebildet ist Die Kolben 61 und 62 be- 
wegen sich in Fig, 1 unter der Wirkung eines Fluiddruk- 
kes entgegen der Kraft einer Feder 63 nach links, wenn 
die dritte Bremse B3 angezogen wird. 

Bei dem Automatikgetriebe gem&B dieser bevorzug- 
ten AusfQhrungsform kdnnen die jeweiligen zweiten 
und dritten Sonnenrader 5S und 6S als ein erstes Be- 
triebsteil (oder erstes getriebenes Teil) betrachtet wer- 
den, welches mit der ersten Kupplungsnabe 15 (welche 
dem zweiten Drehteil entspricht) verbunden ist Der 
zweite Planetentrfiger 5C kann als ein zweites Betriebs- 
teil (oder zweites getriebenes Teil) bezeichnet werden, 
welches mit der zweiten Kupplungsnabe 22 verbunden 
ist (welche dem dritten Drehteil entspricht). Das erste 
Sonnenrad 4S kann als ein drittes Betriebsteil (oder drit- 
tes getriebenes Teil) bezeichnet werden, welches mit 
dem ersten Verbindungsteil 47 verbunden ist Das erste 
Hohlrad 4R kann als ein viertes Betriebsteil betrachtet 
werden, welches mit der ersten Kupplungstrommel 29 
durch das zweite Verbindungsteil 74 verbunden ist Bei 
diesem Beispiel kann das zweite Drehteil die erste 
Kupplungsnabe 15 und die Zwischenwelle 3 aufweisen. 
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durch: 

crstc (13). zwcitc (15) und dritte (22) Drehtcilc, 
cine crstc Kupplungseinrichtung (CI), welche das 
zweite Tcil (15) mit dem erstcn Teil (13) antriebs- 
verbindet und das zweite Teil (15) von dem ersten 5 
Teil(13)trennt,und 

cine zweite Kupplungseinrichtung (C2). welche das 
dritte Teil (22) mit dem ersten Teil (13) antriebsver- 
bindet und das dritte Teil (22) von dem ersten Teil 
(13) trennt, wobei die ersten und zweiten Kupplun- 10 
gen (CI, C2) radial derart angeordnet sind, daB die 
eine die andere umgibt 

2. Auslegung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Kupplungseinrichtung (CI) 
ein crstes Kupplungspaket aus ersten auBeren 15 
Kupplungsscheiben (14) und ersten inneren Kupp- 
lungsscheiben (16) umfaBt, welche abwechselnd an- 
geordnet sind, daB die zweite Kupplungseinrich- 
tung (C2) ein zweites Paket aus zweiten auBeren 
Kupplungsscheiben (21) und zweiten inneren 20 
Kupplungsscheiben (23) umfaBt, welche abwech- 
selnd angeordnet sind, und daB das erste Kupp- 
lungspaket von dem zweiten Kupplungspaket um- 
geben wird. 

3. Auslegung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, 

daB das erste Drehteil (13) eine erste Kupplungs- 
trommel aufweist, welche mit den ersten auBeren 
Kupplungsscheiben (14) zusammenarbeitet, das 
zweite Drehteil (15) eine erste Kupplungsnabe auf- 30 
weist, welche mit den ersten inneren Kupplungs- 
platten (16) zusammenarbeitet, daB das dritte 
Drehteil (22) eine zweite Kupplungsnabe aufweist, 
welche mit den zweiten inneren Kupplungsplatten 
(23) zusammenarbeitet, 35 
daB die Auslegung ferner eine zweite Kupplungs- 
trommel (20) aufweist, welche das erste Drehteil 
(13) mit den zweiten auBeren Kupplungsplatten 
(23) antriebsverbindet und welches von der ersten 
Kupplungsnabe (15) des zweiten Drehteils (13) urn- 40 
geben ist, daB die Auslegung ferner einen ersten 
Kupplungskolben (17), welcher vom ersten Dreh- 
teil (13) umgeben ist, aufweist und der cinen Druck- 
abschnitt hat, welcher das erste Kupplungspaket 
mit einer Druckkraft beaufschlagt, und einen zwei- 45 
ten Kupplungskolben (24) umfaBt, welcher einen 
Druckabschnitt aufweist, welcher das zweite Kupp- 
lungspaket mit einer Druckkraft beaufschlagt, und 
daB ein zyiindrischer Abschnitt vorgesehen ist, wel- 
cher die erste Kupplungstrommel (13) umgibt. wo- 50 
bei die ersten und zweiten Kupplungspakete zwi- 
schen dem ersten Koiben (17) und dem Druckab- 
schnitt des zweiten Kupplungskolbens (24) ange- 
ordnet sind. 

4. Auslegung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB der erste Kupplungskolben (17) einen 
Druckaufnahmeabschnitt aufweist, welcher eine er- 
ste Kupplungsfluiddruckkammer (33) bildet, wel- 
che zwischen dem erstcn Kupplungskolben (17) 
und der ersten Kupplungstrommel (13) gebildet 60 
wird, daB der zweite Kupplungskolben (24) ein 
Druckaufnahmeteil aufweist, welches eine zweite 
Kupplungsfluiddruckkammer (35) bildet, welche 
zwischen dem zweiten Kupplungskolben (24) und 
der ersten Kupplungstrommel (13) gebildet wird, es 
daB das Druckaufnahmeteil und das Drucktcil des 
ersten Kupplungskolbens (17) und das Druckauf- 
nahmeteil des zweiten Kolbens (24) alle auf einer 
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ersten Seite der ersten und zweiten Kupplungspa- 
kete angeordnet sind und daB das Druckteil des 
zweiten Kolbens (24) auf einer zweiten Seite der 
ersten und zweiten Kupplungspakete angeordnet 
ist, wobei die ersten und zweiten Seiten die gegen- 
aberliegenden Seiten der ersten und zweiten 
Kupplungspakete sind. 

5. Auslegung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Drucktcil des zweiten Kupp- 
lungskolbens (24) mit einer Mehrzahl von Offnun- 
gen (46a) versehen ist, und daB die Auslegung fer- 
ner ein erstes Verbindungsteil (47) aufweist, wel- 
ches eine Mehrzahl von Armen (47a) aufweist, die 
jeweils axial verlaufen und durch eine der Offnun- 
gen (46a) gehen, und daB die Arme (47a) jeweils ein 
Ende haben, welches mit der ersten Kupplungs- 
trommel (13) verbunden ist 

6. Auslegung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Druckaufnahmeteil des zweiten 
Kupplungskolbens (24) von einer InnenflSche des 
zylindrischen Abschnitts des zweiten Kupplungs- 
kolbens (24) radial nach innen vorsteht und eine 
Bohrung des zylindrischen Abschnitts des zweiten 
Kupplungskolbens (24) in einen ersten Bohrungs- 
abschnitt oder einen zweiten Bohrungsabschnitt 
unterteilt, daB die ersten und zweiten Kupplungs- 
pakete in dem zweiten Bohrungsabschnitt ange- 
ordnet sind, daB die Auslegung ferner ein Endteil 
aufweist, welches passend in den ersten Bohrungs- 
abschnitt cingesetzt ist, so daB eine Zentrifugal- 
fluidkammer (72) in dem ersten Bohrungsabschnitt 
zwischen dem Endteil und dem Druckaufnahmeteil 
des zweiten Kupplungskolbens (24) gebildet wird. 

7. Auslegung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Auslegung ferner eine erste 
Bremse (Bl) aufweist, welche eine Bremstrommel 
(29) aufweist, welche den zweiten Kupplungskol- 
ben (24) umgibt und ein Bremsband (30) aufweist, 
welches um die erste Bremstrommel (29) gewickelt 
ist. 

8. Auslegung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Auslegung ferner ein Pianetenge- 
triebesystem aufweist, welches erste, zweite, dritte 
und vierte Betriebsteile aufweist, welche jeweils 
von Sonnenradern, Planetentragern und Hohlrfi- 
dem gebildet werden, welche das Planetengetrie- 
besystem bilden, daB das zweite Drehteil (15) mit 
dem ersten Drehteil (13) verbunden ist, das dritte 
Drehteil (22) mit dem zweiten Betriebsteil verbun- 
den ist, das erste Verbindungsteil (47) mit dem drit- 
ten Betriebsteil verbunden ist, und daB die Ausle- 
gung ferner ein zweites Verbindungsteil (74) auf- 
weist, welches die erste Bremstrommel (29) mit 
dem vierten Betriebsteil verbindet, wobei das zwei- 
te Verbindungsteil (74) einen Halteabschnitt auf- 
weist, welcher mit dem vierten Betriebsteil verbun- 
den ist, und einen inneren Abschnitt aufweist, wel- 
cher radial nach innen von dem Halteabschnitt ver- 
lauft und zwischen den ersten und zweiten Lagern 
(75 und 76) gelagert ist. 

9. Auslegung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Auslegung ferner eine Eingangs- 
welle (1) aufweist, welche mit dem ersten Drehteil 
(13) verbunden ist, das zweite Drehteil eine Zwi- 
schenwelle (3) aufweist, welche zu der Eingangs- 
welle (1) fluchtet, das dritte Drehteil einen Hohl- 
wellenabschnitt aufweist, welcher drehbeweglich 
auf der Zwischenwelle (3) angeordnet ist, das Pla- 
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netengetriebesystem cinen crsten Planetengetrie- 
besatz (4) aufweist welcher cin crstcs Sonncnrad 
(4S) aufweist, welches drehbeweglich auf dem 
Hohlwellenabschnitt des dritten Drehteils (22) ge- 
lagert ist ferner ein erstes Hohlrad 4R und einen 5 
ersten Planetentrager (4C) aufweist, das dritte Be- 
triebsteil das crste Sonnenrad (4S) ist, das vierte 
Betriebsteil das erste Hohlrad (4R) ist, das erste 
Lager (75) ein erstes Axialdrucklager ist, welches 
zwischen dem ersten Verbindungsteil (47) und dem 10 
inneren Abschnitt des zweiten Verbindungsteils 
(74) angeordnet ist, und daB das zweite Lager (76) 
ein zweites Axialdrucklager ist, welches zwischen 
dem ersten Planetentrager (4C) und dem inneren 
Abschnitt des zweiten Verbindungsteils (74) ange- 15 
ordnet ist 

10. Auslegung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Planetengetriebesystem ferner ei- 
nen zweiten Planetengetriebesatz (5) aufweist, wel- 
cher ein zweites Sonnenrad (5S), ein zweites Hohl- 20 
rad (5R), welches mit dem ersten Planetentrager 
(4C) verbunden ist, und einen zweiten Planetentra- 
ger (5Q aufweist, daB ein dritter Planetengetrie- 
besatz (6) vorgesehen ist, welcher ein drittes Son- 
nenrad (6S), welches mit dem zweiten Sonnenrad 25 
(5S) verbunden ist, ein drittes Hohlrad (6R). wel- 
ches mit dem zweiten Planetentrager (5Q verbun- 
den ist, und einen dritten Planetentrager (6C) auf- 
weist, und daB die Auslegung ferner eine Ausgangs- 
welle (2) aufweist, welche mit dem dritten Planeten- 30 
trager (5Q verbunden ist, ferner eine zweite Brem- 

se (B2) zum Halten des ersten Pianetentragers (4C) 
und des zweiten Hohlrads (5R) und eine dritte 
Bremse (B3) zum Halten des zweiten Pianetentra- 
gers (5C) und des dritten Hohlrads (6R) vorgesehen 35 
sind, wobei das zweite Drehteil mit den zweiten 
und dritten Sonnenradern (5S, 6S) verbunden ist, 
und das dritte Drehteil mit dem zweiten Planeten- 
trager (5C) verbunden ist 

11. Auslegung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die Auslegung ferner aufweist: 
Eingangs- und Ausgangswellen (1, 2\ welche in ei- 
ner Ltnie angeordnet sind, 

ein Pianetengetriebesystem, welches einen ersten 
Planetengetriebesatz (4) aufweist, welcher ein er- 45 
stes Sonnenrad (4S), welches mit der Eingangswelle 
(1) verbunden ist, einen zweiten Planetengetriebes- 
atz (5) und einen dritten Planetengetriebesatz (6) 
aufweist, welcher einen dritten Planetentrager (6Q 
aufweist, der mit der Ausgangswelle (2) verbunden 50 
ist, wobei der zweite Planetengetriebesatz (5) zwi- 
schen den ersten und dritten Planetengetriebestt- 
zen (4, 6) angeordnet ist, der erste Planetengetrie- 
besatz (4) ferner einen ersten Planetentrager (4C) 
und ein erstes Hohlrad (4R) aufweist der zweite 55 
Planetengetriebesatz (5) ein zweites Sonnenrad 
(5S), einen zweiten Planetentrager (5C) und ein 
zweites Hohlrad (5R) aufweist, welches mit dem 
ersten Planetentrager (4Q verbunden ist. der dritte 
Planetengetriebesatz (6) ferner ein drittes Sonnen- eo 
rad (6S), welches mit dem zweiten Sonnenrad (5S) 
verbunden ist und ein drittes Hohlrad (6R) aufweist 
welches mit dem zweiten Trager (5C) verbunden 
ist und wobei die Eingangswelle (1) mit den zwei- 
ten und dritten Sonnenradern (SS, 6S) Qber die er- 65 
ste Kupplungseinrichtung (Ct) verbunden ist und 
die Eingangswelle (t) ferner mit dem zweiten Pla- 
netengetriebetrager (5Q fiber die zweite Kupp- 
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lungseinrichtung (C2) verbunden ist und 
eine Bremsgruppe (Bl, B2), welche eine erste 
Bremse (Bl) zum Halten des ersten Hohlrades (4R), 
eine zweite Bremse (B2) zum Halten des ersten 
Pianetentragers (4C) und des zweiten Hohlrades 
(5R) und eine dritte Bremse (B3) zum Halten des 
zweiten Pianetentragers (5Q und des dritten Hohl- 
rades (6R) aufweist 

wobei die Eingangswelle (1) mit den zweiten und 
dritten Sonnenradern (5S.6S) Ober das erste Kupp- 
lungspaket verbunden ist und die Eingangswelle (1) 
ferner mit dem zweiten Planetentrager (5C) aber 
das zweite Kupplungspaket verbunden ist 

12. Automatikgetriebeauslegung, gekennzeichnet 
durch: 

eine erste Kupplung (CI), welche eine erste Kupp- 
lungstrommel (13) aufweist 

eine zweite Kupplung (C2), welche einen zweiten 
Kupplungskolben (24) aufweist welcher die erste 
Kupplungstrommel (13) umgibt und eine Offnung 
(46a) aufweist und 

ein erstes Verbindungsteil (47), welches einen Arm 

87a) aufweist welcher axial verlauft und durch die 
ffnung(46a)geht 

13. Auslegung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Auslegung ferner eine Eingangs- 
welle (1), welche mit der ersten Kupplungstrommel 
(13) verbunden ist ein erstes getriebenes Teil, wel- 
ches mit der Eingangswelle (1) fiber die erste Kupp- 
lung (CI) verbunden ist ein zweites getriebenes 
Teil, welches mit der Eingangswelle (1) fiber die 
zweite Kupplung (C2) verbunden ist und ein drittes 
getriebenes Teil aufweist welches mit der ersten 
Kupplungstrommel (13) fiber das erste Verbin- 
dungsteil (47) verbunden ist 

14. Automatikgetriebeauslegung, gekennzeichnet 
durch: 

ein Planetengetriebesystem, welches ein erstes Be- 
triebsteil aufweist, welches als ein Sonnenrad, ein 
Hohlrad und ein Planetentrager arbeitet 
ein Verbindungsteil (47). welches einen Halteab- 
schnitt aufweist welcher mit dem ersten Betriebs- 
teil verbunden ist und einen inneren Abschnitt auf- 
weist welcher radial von dem auBeren Abschnitt 
nach innen verlauft und 

ein Paar von ersten und zweiten Lagern (75, 76), 
welche den inneren Abschnitt des Verbindungsteils 
(47) drehbar lagern, wobei der innere Abschnitt 
axial zwischen den ersten und zweiten Lagern (75, 
76) angeordnet ist 

15. Automatikgetriebeauslegung, gekennzeichnet 
durch: 

eine Kupplungstrommel (13), 
in Paket aus Kupplungsplatten (14, 16), welche in 
der Kupplungstrommel (13) angeordnet sind, 
einen Kupplungskolben (17), welcher einen zylin- 
drischen Abschnitt welcher die Kupplungstrommel 
(13) umgibt und einen Mittelabschnitt aufweist 
welcher radial nach innen von einer Innenflache 
des zylindrischen Abschnitts vorsteht und eine 
Bohrung des zylindrischen Abschnittes in einen er- 
sten Bohrungsabschnitt und einen zweiten Boh- 
rungsabschnitt unterteilt wobei die Kupplungs- 
trommel (13) in dem zweiten Bohrungsabschnitt 
angeordnet ist und 

ein Endteil, welches passend in den ersten Boh- 
rungsabschnitt eingesetzt ist und eine Zentrifugal- 
flutdkammer (72) zwischen dem Endteil und dem 
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Mittclabschnitt des Kolbens (17) zur Erzcugung ei- 
nes Zentrifugaldldruckcs bildet 
16. AutomaUkgetriebe, gekennzeichnet durch: 
Eingangs- und Ausgangsteile (1, 2\ 
ein Planetcngetriebcsystem, welches zwischen dem 
Eingangsteil (1) und dem Ausgangsteil (2) vorgese- 
hen ist wobei das Planetengetriebesystem erste 
und zweite Betriebsteile aufweist welche jeweils 
von einem Sonnenrad, einem Hohlrad und einem 
Planetentrager gebildet werden, 
eine erste Kupplung (CI), welche eine erste Kupp- 
lungstrommel (13) aufweist welche mit dem Ein- 
gangsteil (1) verbunden ist eine erste Kupplungs- 
nabe (15), welche mit dem ersten Betriebsteil ver- 
bunden ist und ein erstes abwechselndes Kupp- 
lungspaket aus ersten auBeren Kupplungsscheiben 
(14), welche mit der ersten Kupplungstrommel (13) 
zusammenarbeiten und ersten inneren Kupplungs- 
scheiben (16). welche mit der ersten Kupplungsna- 
be (15) zusammenarbeiten, und einen ersten Kol- 
ben (17) zum ZusammendrQcken des ersten Kupp- 
lungspaketes aufweist, und 
eine zweite Kupplung (C2). welche eine zweite 
Kupplungstrommel (20), welche mit dem Eingangs- 
teil (1) verbunden ist, eine zweite Kupplungsnabe 25 
(5C), welche mit dem zweiten Betriebsteil verbun- 
den ist, ein zweites abwechselndes Paket aus zwei- 
ten auBeren Kupplungsscheiben (21), welche mit 
der zweiten Kupplungstrommel (20) zusammenar- 
beiten und zweiten inneren Kupplungsscheiben 30 

(23) , welche mit der zweiten Kupplungsnabe (5C) 
zusammenarbeiten, und einen zweiten Kupplungs- 
kolben (24) aufweist, welcher das zweite Kupp- 
lungsscheibenpaket zusammendrOckt, wobei das 
zweite Kupplungsscheibenpaket von dem ersten 35 
Kupplungsscheibenpaket umgeben wird 

17. Automatikgetriebe nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zweite Kupplungskolben 

(24) ein Druckaufnahmeteil zur Aufnahme eines 
Fluiddruckes zum Einrficken der zweiten Kupp- 
lung (C2) und ein Druckteil zur Druckbeaufschla- 
gung des zweiten Kupplungspaketes aufweist, wo- 
bei das zweite Kupplungspaket axial zwischen dem 
Druckaufnahmeteil und dem Druckteil des zweiten 
Kupplungskolbens (24) angeordnet ist 

18. Automatikgetriebe nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet daB der erste Kolben (17) ein 
Druckaufnahmeteil zur Aufnahme eines Fluiddruk- 
kes zum Einrficken der ersten Kupplung (CI) und 
ein Druckteil zur Druckbeaufschlagung des ersten 50 
Kupplungspakets aufweist das Druckaufnahmeteil 
und das Druckteil des ersten Kupplungskolbens 
(17) auf einer Seite des ersten Kupplungspaketes 
Hegen, und daB die ersten und zweiten Kupplungs- 
pakete axial zwischen den ersten Kolben (17) und 55 
dem Druckabschnitt des zweiten Kupplungskol- 
bens (24) angeordnet sind. 

19. Automatikgetriebe nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet daB der erste Kolben (17) in der 
ersten Kupplungstrommel (13) derart aufgenom- 
men ist daB eine erste Fluiddruckkammcr (35) zwi- 
schen dem ersten Kolben (17) und der ersten Kupp- 
lungstrommel (13) gebildet wird, daB der zweite 
Kolben (24) einen zylindrischen Abschnitt aufweist 
welcher das Druckaufnahmeteil und das Druckteil 65 
des zweiten Kolbens (24) mitcinander verbindet 
daB die erste Kupplungstrommel (13) in dem zylin- 
drischen Abschnitt des zweiten Kupplungskolbens 
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(24) derart auf genommen ist daB eine zweite Fluid- 
druckkammer (36) zwischen dem zweiten Kupp- 
lungskolben (24) und der ersten Kupplungstrom- 
mel (13) gebildet wird. , _ . 
20. Automatikgetriebe nach Anspruch 19, dadurch 
gekennzeichnet daB die zweite Kupplungstrommel 
(20) ein fiuBeres Teil aufweist welches mit der er- 
sten Kupplungstrommel (13) verbunden ist und das 
axial zwischen dem ersten Kupplungspaket und 
dem Druckteil des zweiten Kupplungskolbens (24) 
angeordnet ist 
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